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TEXTE ALAN GESLIN
PHOTOS

CHRISTIAN BEDEI

B Toute 'ambiance du Circuit 24, saisie
par le photographe Pierre Autef, auteur
d'un grand nombre de photos figurant
dans le livre de Dominique Jouét.

CIRCUI

En 1961, «’Usine a idées»,
basée a Sartrouville, gérée

Grace a Dominique Jouét
et de nombreux passionnés,
la flamme du Circuit 24

est encore... vibrante!

par Etienne Jouét, lancait un
nouveau jeu révolutionnaire,
le Circuit 24. Et en 2012, bien
que 'aventure se soit arrétée
en 1973 pour la marque,

la magie du Circuit 24 pesdure

et est entretenue par
de nombreux passionneés.
Avec en téte le Fils ainé

du créateur, Dominique Jouét,

que nous avons rencontré.

é le 25 janvier 1957, Dominique, l'ainé
d’une fratrie de sept enfants (compo-
sée de trois fréres et trois sceurs), n'a
rien manqué des débuts fracassants de
I'aventure du Circuit 24, qui a débuté en 1961, a
I'initiative de son pere, un autodidacte authen-
tique. A I'dge de trois ans, le petit Dominique fut
en effet I'un des testeurs privilégiés du systéme
naissant, et comme il I'a écrit dans son ouvrage
(voir encadré), « je prenais plaisir a essayer les pro-
totypes de Ferrari TR 60, mes deux petites mains
enfoncaient & fond I'accélérateur, et j'explosais
de joie quand la voiture était projetée sur la paroi
du mur de béton vierge de peinture et se cassait.
Curieusement, mon pére m’encourageait et

n’'était pas faché que je casse les voitures. Je
l'avoue, j'avais quatre ans et j'étais fasciné. Puis
un jour, les voitures ne se cassaient plus, et
j'éprouvais moins de plaisir. Je comprends avec le
recul que mon pére avait testé la solidité de la pre-
miére voiture avec ma capacité de destruction.»
Pour mémoire, I'un des arguments de vente et slo-
gan de I'époque était: « Ce surprenant jouet élec-
trique peut tomber par terre sans se casser.» Ou
encore: « Cette auto Circuit 24 ne craint pas les
accidents. Elfe est incassable ! », a tel point gqu’une
« Garantie totale, absolue et illimitée » fut méme
annoncée a I'époque... Quel industriel oserait
aujourd’hui proposer une « garantie a vie » de son
produit? Au méme titre que Frigidaire par rap-

port au réfrigérateur, Circuit 24 a laissé sa marque
comme nom courant. Il fait partie du patrimoine
du slot mondial, et il a sans aucun doute marque
au fer rouge la génération des années50, mai
aussi la suivante qui, bien souvent, évoquant se
souvenirs de circuits électriques, toutes échelles
marques et tendances confondues, parle volon
tiers de... « Circuit 24 ». Faites le test autour de
vous, et vous verrez...

LEsS VIBRATIONS
CONTINUENT

En 2005, Dominique Jouét a publié un remar
quable ouvrage consacré au Circuit 24, et qui mieu:;
que lui pouvait accomplir cet hommage? =



Une rareté: la Ferrari TR 60
jaune, livrée uniqguement dans
le coffret n°6.

Pierre Autef

EN AVANT-PREMIERE

AUTOMOBILE

1743 a8

RAND PRIX
Echelle

=

AN TRANSFORMATEUR

Voici quelques «docs » uniques, et objets « collectors» qui figureront dans le second volume consacré au Circuit 24,
a venir, et qu’a bien voulu dévoiler Dominique Jougt en avant-premiére pour les lecteurs d’Automodélisme.

@ Voici le rarissime coffret Grand Prix
Automobile, échelle 1/43¢, sans trans-
formateur, qui comprenait une Lotus
orange (n°% et une Brabham rouge
}n°2). Les 1/43e n'étaient commercia-
isées qu'en version coffret. La Lotus
existait également en vert, et la Brab-
ham en rouge.

@ Le tout premier Circuit 24, le coffret

Voici 'un des tout premiers chassis, reconnaissable aux gros fils
électriques bleus (parfois blancs) qui relient les frotteurs a la bobine.
Fn 1982 leac file deviennent du cimnle fil de cuivee | @ moteur vibrant vit

n°1. Il ne comprenait qu'une seule voi-
ture, une Ferrari TR 60 rouge, et 2,70
m de piste.

9 Quelques abiets « collectors », dont
une cravate d |'effigie de Circuit24 et
une coupelle en argent estampillée...
«Christofle »| A I'époque, les enfants
détenteurs d'un Circuit24 pouvaient,
sur demande, intégrer le « Club » épo-

La pionniére: la Ferrari TR 60 rouge,
symbole du Circuit24 et produite a partir de 1961. La TR 60 a également existé
en bleu, vert, jaune {la plus rare}, mais aussi bleu turquoise.

La DB Panhard, com- k: i
mercialisée en 1962, est e

le premier modéle annoncé
incassable. Le plastique utilisé
était particulierement mou...
Les couleurs choisies,
genre «bonbons acidu-
lés», n'étaient pas le fruit
du hasard.

nyme ef recevoir en retour la fameuse
cravate bleve. Quant & la coupelle
argentée, qui pourra nous dire sa fonc-
tion? Le sablier permetiait aux pilotes
de juger de leurs compétences. Le
temps du sablier, si vous faisiez plus
de 45 tours de piste, vous éfiez un...
champion! La piste concernée com-
prenait 6 droites, 2 raccords et 4
courbes de 90°. A vous de jouer. ..




»
&

La Cooper T51 est apparue en 1963. Elle posséde le chassis a moteur vibrant

» j

dont les cotés ont été relevés pour permettre I'étroitesse de la carrosserie de Formule 1.

Aprés la Cooper, «I'Usine
a idées» commercialise
en 1964 la Ferrari 246 F1,
ou «Fanacourse ». Disponible
en bleu ou en rouge, équipée
d’'un moteur a courant conti-
nue et vendue seulement en
coffret, la «Fanacourse» se
voulait la réplique exacte de
la 246 F1 de Mike Hawthorn,
Collins et Phil Hill en 1958.
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=»D’ailleurs, fort du succés du premier tome,
Dominique planche sur une suite qui devrait voir
le jour dans deux ou trois ans. Elle comprendra
des documents inédits, découverts depuis la sortie
du premier volume, mais approfondira 'univers
de «|'Usine a idées» qui a compté bien d'autres
faits de gloire que le Circuit24... Mais pour
I'heure, il est ici question du légendaire Circuit24
et de son fameux moteur vibrant, également
appelé «moteur ambiance ». Explications par la
plume de Dominique: « /I était censé simuler le
bruit des moteurs de course. Cette motorisation
était inédite et a méme été déposée sous le nom
de IDELEC. Le principe est celui d’une lame mobile
en acier trempé a quatre dents, qui vibre sur
quatre rochets en nylon décalés et entraine /a
rotation de I'essieu. (...) Les détracteurs accusent
ce moteur d’étre bruyant. C’est une question de
goQt. /l est vrai que si vous montez votre piste sur
du parquet et jouez dans un appartement, vous
aurez vite quelques remarques de vos voisins... »
En 1962 «l‘Usine 3 idées» commercialica un nou-

Il équipa les DB Panhard et les Fanacourse. Mais
moins performant que le «vibrant», il fut un
échec commercial, preuve si besoin était que ce
«bruit» caractéristique faisait partie intégrante
de la magie du Circuit24, au méme titre que son
alimentation électrique spécifigue, a savoir le cou-
rant alternatif de 24 volts, via un transformateur.
Soit les piles mises aux oubliettes! Et les enfants
d’alors, sous I'emprise des cliquetis incessants, plus
ou moins aigus de leurs bolides, de se mettre dans
la peau de Jean-Pierre Beltoise (ami de la famille,
qui a écrit la préface du livre de Dbminique), ou
encore Jarier, Cevert, Pescarolo, Jabouille et autre
Jackie Ickx... Soit tout l'univers des 24Heures du
Mans (départ en épi compris!), au 1/30¢, avec des
bolides qui, dans les chambres, pouvaient filer &
300 km/h, si I’on en croit le slogan publicitaire de
I'épogue. Un jouet «logoté» Le Mans? Etienne
Jouét avait en effet réussi I'exploit de convaincre
I’Automobile Club de I'Ouest de pouvoir utiliser
gratuitement I'image des 24 Heures du Mans.
Denuic les termns ont bien chanaé et I'esprit vénal

RENCONTRE DOMINIQUE JOUET

DELICIEUSE NOSTALGIE
Ferrari TR60, DB Panhard, Cooper T51, Jaguar
Type E, Porsche RS 61, Ferrari 246 F1 (Fanacourse),
Ford GT 40, Matra Djet, Chaparral 2G, Ferrari 330
P4, Matra MS 660 (en fait, 650), Porsche 917 K,
puis Formule 1 au 1/43¢ et 1/24¢, par GGN Grand
Prix, citées ici par ordre chronologique de sortie,
entre 1961 et 1972: Dominique Jouét les possede
évidemment désormais toutes, mais la quéte n’a
pas été sans mal. « Comme nombre d’entre nous,
J'ai laissé tomber le circuit électrique pendant une
période, puis quand j’ai eu mes propres enfants,
j'ai voulu restaurer mon Circuit24 d’enfance, que
j'avais gardé. A partir de [, j’ai suivi un parcours
du combattant pour commencer a réparer les
pistes, les voitures, refaire des piéces, pour retrou-
ver toutes les joies que j’ai connues quand j'étais
petit. Et de ce fait [a, j'ai été amené a rencontrer
plein de gens, a c6toyer des membres de I'asso-
ciation Circuits Routiers, et jai fait des fiches, par
théme, se rapportant au Circuit24. Au fil de ces
recherches, I'idée d’écrire un livre sur le Circuit 24
a faitson chemin. Au départ, c’était purement un
projet personnel, pour mettre en forme un témoi-
gnage pour mes enfants et face a I'enthousiasme
de certains, j‘ai décidé d’écrire un « vrai » livre
pour conter I'histoire du « Circuit 24, le vrai ». Tout
au long de ma quéte, de nombreux souvenirs sont
remontés a la surface, a commencer par l'odeur
caractéristique du Circuit 24, celle des résistances
électriques, mélée a celle des caoutchoucs et au
plastique des rails, avec ce petit mélange de
graisse. J'ai rencontré des propriétaires de Cir-
cuit24, mais aussi nombre de passionnés qui
avaient révé d’en avoir un étant gamin. A
I’époque, il était en effet assez cher par rapport
a la concurrence, notamment les Jouef « Record
64 »), mais c’était justifié par le fait que les voi-
tures étaient incassables et garantie a vie, offre
un peu «folle» j'en conviens de mon pére. Mais
c'est vrai 3 I'époaue. tout le monde ne pouvait



¢’est comme si tu possédais une vraie voiture

Les petites autos des 24 Heures du Mans marchent aussi longtemps que les vraics. Bien
siir, il faut changer de temps ¢n temps les pncus, les frotteurs et les rochets, mais I'auto
elle-méme est pratiquement inusable et tu ne grilleras
jamais ton moteur. Pour Nogl, ¢'est “CIRCUIT 24"
que tu choisiras..., c'est teement plus amusant !

Deux publicités d'époque, dont
une parue dans le journal Tintin
en 1961, « Pour Noél, c’est
Circuit24 que tu choisiras...
c'est tellement plus amusant!»
Comment résister...

GE SURPRENANT JOUET ELECTRIQUE

PEUT TOMBER PAR TERRE
SANS SE CASSER!

:

La Matra Djet est commerciali-
sée a partir de 1967, soit en

bleu, soit en rouge. Quant a la
Porsche RS 61, copie des modéles
qui coururent au Mans en 1961,
les premiéres versions,

La Jaguar Type E, lancée
en 1963, est restée au
catalogue jusqu'en 1971,
preuve de sa grande
popularité. C'est Roger

gris métallisé, g Bessede, auteur égale-
:(I)lni ggga[lézs ment du compte-tours

Circuit 24, qui a dessiné
ce modéle trés réussi,
et désormais recherché,
notamment dans sa robe
«vert Cooper» (la n°9).

RS 61 ontrecu %
différentes moto-
risations, dont le
moteur «S»,

C'est en 1967 que la «bombe» Ford GT 40 MK Il fait son apparition : véri-
table légende des 24 Heures du Mans, il était logique qu'elle rejoigne rapi-
dement le catalogue Circuit 24. Des versions dites «compétition», vendues
en hoite, arboraient des décalcomanies originales,

inspirées de la MKI.

TEMOIGNAGE GEORGES PLATEL

Georges Platel, demeurant au Havre, est un des membres du Club Circuit 24.

Georges pos-
séde  environ
une centaine de
voitures  Cir-
cuit24 et a frés
rapidement
rejoint le club
dédié & cette marque, bien qu'il n’ait pas connu
les plaisirs de ce systéme dans son enfance. « Le
Circuit24 était un peu onéreux & I'époque et
mes parents m’ont acheté un Record 64. L'dge

venant et cédant & la collectionnite, j‘ai décou-
vert le Circuit 24. Mais j‘avais un pied dans
l'univers du Circuit24 car je possédais des
Pierres Magiques, cet autre jouet commercialisé
par « 'Usine @ idées », et je voyais les fameuses
voitures sur les catalogues de I’époque. Je suis
un peu «cocorico» et [‘aime bien les jouets
franco-frangais. Le systéme Circuit 24 est extré-
mement robuste : vous prenez une voiture qui
n‘a pas tourné pendant 40ans, vous la mettez
sur la piste... et ca démarre ! C'est fabuleux.

Certains trouvent le Circuit 24 bruyant, mais
pour ma part, ¢a fait fout son charme. J'attache
de I'importance & ce bruit si caractéristique :
c’est une musique ! Je n'ai pas de circuit perma-
nent mais j'ai des coffrets de circuits. Je roule
trés rarement mais je réve de pouvoir reproduire
le circuit « promotionnel » de la marque qui ser-
vait dans les années 60 dans divers salons.
Dominique Jouét, que je connais trés bien, a le
méme désir, et nous arriverons peut-éfre un jour
a le faire renaitre. »
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& En 1970, lancement de
d la Chaparral 2G blanche.

Elle est inspirée de la 2F de

I Hill-Spence, aux 24 Heures

du Mans 1967. Elle est équi-

pée du moteur vibrant.

Son aileron imposant... ne

lui permettait pas de passer - =

sous le pont Circuit 24 !‘;_.i

e,

La Porsche 917 K est une des stars
incontestables de la saga Circuit 24.

La blanche et la beige sont des versions
particulierement rares. Les 917 K recurent un
moteur Bilhler, moins performant que le moteur
rotor deuxiéme génération.

Autre doublette de Porsche 917 K, avec une peu cou-
=yun succes fou a Iécole, pas par mon charisme / rante version orange. Le moteur Biihler qui les équipe
naturel, mais plus parce que j‘avais une grande est d'origine allemande et fut choisi par IDE-France.
piste de Circuit24 a la maison! Les enfants des On le retrouve sur les Matra MS 650.

années 60 ont eu de la chance car elles ont été

synonymes de beaucoup d'innovations technolo-
giques. Le Circuit24 en a fait partie et il a laissé I_E LI V RE LE CLU B
des souvenirs impérissables. » Ceux qui au Noél

1963 avait 6 ou 7 ans (période ou le Circuit24 a
« cartonné » dans les grands magasins), ont forcé- présence de Jean-Pierre Beltoise, Jean

.ment craqué quand ils ont eu vent de la sortie du 1961-1973 Ragnotti et Clay Regazonni, présents sur
livre de Dominique, d’ou son succes. |E Vpai le stand ETAI aux cotés de son auteur

= e Dominique Jouét, le livre Circuit 24, 1961-
: 1973, le vrai, a rapidement connu le suc-
cés auprés des slofeurs, mais pas seule-
ment, car il est le témoin de toute une
époque. Pour ceux qui n’auraient pas
encore cefte petite pépite, il n’est pas trop
tard car il est possible de se le procurer,
& un prix préférentiel (29,90€ au lieu de
36 €}, auprés de son auteur. Comment
faire 2 Il vous suffit de vous rendre sur le

Lancé en février 2005 & Rétromobile, en

FAIRE REVIVRE
LES CIRCUITS

Si Dominique a conté par le menu dans son
ouvrage le succés fulgurant du Circuit 24, puis les
raisons de la faillite de «1’'Usine a idées» en 1964
(les Circuit 24 seront ensuite commercialisés par la
société IDE, puis IDE-France, gérée par Jean-Pierre
Fannius, homme de confiance d’Etienne Jouét), o b,
. ) s site internet du club des passionnés de
il ne tient pas un discours amer pour autant, mais \ . T Cirauit 24l vy arauii/ s
résolument empreint de nostalgie et d'admira- 5 A Tl Et par la méme occasion, soutenez ces
tion: « C'est avant tout un témoignage, et comme passionnés dans leur action et adhérez !
Ia écrit un journaliste aprés la parution, c’est ”un Vous aussi, vous pouvez aider & entrefenir
livre d'amour, un amour de livre ”, C'est I'héritage la «flamme » Circuit 241
spirituel de mon pére couché sur le papier et j’as-




L -
Héroine des 24 Heures du Mans 1967, la Ferrari 330 P4, équipée
; du moteur vibreur, rejoint le catalogue Circuit24 en 1970. Elle était
vendue uniquement en boite. Elle est désormais rare.

/

Exemple de coffret : ici I'Interpiste n°310. Inventé en 1967, le principe
permettait a deux voitures de rouler sur n'importe quelle piste comman-
dée par chaque accélérateur. Autre exemple avec le coffret Circuit de

Reims, boite A, avec des «Fanacourse»: une édition spéciale, trés rare.

Dernier modeéle de la marque
sorti, en 1971, la Matra MS 650
est équipée du moteur Biihler.
Des versions « Compétition» figuraient
au catalogue d'alors, mais ont-elles été commercialisées?

Mystére... Une certitude: la rouge est désormais la plus difficile & dénicher.

Difficile de parler du Circuit 24 sans évoquer ses karts qui, en 1962, entendaient
répondre a une certaine demande. Hélas, le succeés ne fut pas au rendez-vous...

5

Les form!
e Gl

socie forcément Je Circuit24 a mon pére. Il en va
de méme pour le Club que j'ai créé: c’est une
maniére de rassembler les passionnés de la
marque et ¢a nous permet de mettre en commun
les moyens pour refaire des pieces, pneus, frot-
teurs et autres éléments essentiels pour pouvoir
continuer a faire vivre nos circuits. Mon second
livre comprendra d'ailleurs de nombreux thémes
techniques, dont certains élaborés par des collec-
tionneurs. Il y aura aussi des photos de circuits
d’‘époque, mais également de maintenant. L’idée
est de partager au maximum nos savoirs et petites
astuces afin de redonner vie a tous ces cartons de
Circuit24 qui peuvent dormir dans Jes greniers.
Pour étre tout a fait franc, je connaissais trés peu
de choses sur le Circuit24 avant d’entreprendre
mes recherches. D’accord, j'ai été le premier
gamin a avoir la premiére voiture entre les mains,
et puis j'y ai joué jusque dans les années 70-72, et
encore avec des< nériodes d’interruntions Et c’est

seulement en 1995, au décés de mon pére, que
j'ai récupéré mon Circuit24 d’enfance, que j’ai
remisé a la cave. Ce n’est qu’en 2000, a la nais-
sance de mon fils, que j’ai replongé. J'avais alors
seulement dix métres de piste, un transfo, et trois
voitures: une Ferrari jaune, une Cooper verte et
une Porsche 917 K rouge. Il ne faut pas croire que
les modéles que j'ai aujourd’hui viennent de
I'usine, car avec la faillite, tout a disparu. C'est
mon travail d'investigation et de documentaliste
qui m’a permis de faire toutes ces trouvailles et
rencontres riches en émotions. »

Le Circuit24 aura été une réussite technolo-
gique et en terme de marketing, a grands coups
de publicités dans les médias de I'époque, les revues
Tintin, Pilote, Spirou, Ceeurs vaillants, Pif et autre
Reader’s Digest, entre le lancement du Circuit24,
en juin 1961, et décembre 1963. Par la suite, seules
les périodes de Noél furent ciblées, ce qui a permis
A d’autrec dont Scalextric. de s’enaouffrer dans

Voici les Formule 1, au 1/24¢. Commercialisées a partir de 1972, elles n'ont plus
rien a voir avec le Circuit 24, méme si elles en portent la griffe. Elles ont en effet
été fabriquées par la marque allemande GGN... Elles ont également existé au 1/43¢

cette bréche médiatique... mais cela est une autre
histoire. Pour I'heure, le Circuit24 est toujour
vivant, en chacun de nous, car comme |a écrit Jean
Pierre Beltoise, qui pour rappel a fait la connais
sance du «petit» Dominique aux 24 Heures dt
Mans 1963, alors qu’il venait de remporter I'indic
au Rendement Energétique (sur la René Bonne
Aérodjet LM6 n°53, avec Claude Bobrowski)
«{...) Ce jeu se voulait trés proche de la réalité. L
moteur a vibreur, les voitures indestructibles en ca
de sortie de route, la modularité des circuits qu
permettaient de représenter les vrais, y compris le
dos d‘dne, les raccordements, et méme les départ
type 24 Heures du Mans, les barriéres de sécurit
et bien d’autres détails encore qui ont apporté tel
lement de plaisir a tous ces passionnés, grisés pa
I'accélérateur et la vitesse relative de ces petit
bolides. (...) Encore merci & ton papa pour tout ¢
qu’il a fait pour le plaisir des jeunes de moi
époaue...» Bel hommaae aussi. non? @





